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项目四　纯电动汽车充电系统

１了解充电系统的充电方式和充电原理;

２掌握充电系统的直流、交流充电原理;

３掌握纯电动汽车充电的操作方法;

４掌握充电系统的检查方法.

１知识能力:掌握充电系统的充电操作;
掌握纯电动汽车充电的操作方法;
掌握充电系统的检查方法.

２技能能力:掌握拆装动力电池的方法和步骤,能正确使用工具.

３社会能力:具备安全操作的能力及职业素养.

随着国家大力推广新能源汽车,纯电动汽车的保有量在逐渐增加,纯电动汽车充电系统问题时有发

生.如果不能及时为车辆进行电能的补给就会影响车辆的续航能力.本章主要对充电系统的结构组成和

功用进行介绍,了解充电系统的工作原理,对充电系统的故障排除进行分析.

任务１　纯电动汽车充电系统的认识

１了解充电系统的组成与充电种类;

２熟悉充电系统的充电模式;

３掌握交、直流充电系统的结构原理.

一、 纯电动汽车充电系统

电动汽车充电器的分类有不同的方法,总体上可分为车载充电器和非车载充电器两种.
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充电系统是新能源汽车主要的能源补给系统,分为常规充电 (俗称慢充)及快速充电 (俗称快充)

两种方式.

１车载充电器 (慢充系统)

慢充系统:慢充系统使用交流２２０V单相市电,通过车载充电器进行整流变换,将交流电转换为直流

电给动力电池进行充电.

慢充系统主要部件:供电设备 (电缆保护盒、充电桩、充电线等)、慢充接口、车内高压线束、高压

配电盒、车载充电机等.

图４Ｇ１Ｇ１所示为纯电动汽车内部.

图４Ｇ１Ｇ１　纯电动汽车内部

２非车载充电器 (快充系统)

非车载充电器即地面充电器.根据充电场所和充电需求的不同,地面充电器主要应用于家庭、充电

站及各种公共场所.为了满足各种蓄电池的各种充电方式,通常地面充电器的功率、体积和重量都比较

大,一般设计为大充电率.由于地面充电器和蓄电池管理系统在物理位置上是分开的,因此它们之间必

须通过有线或者无线进行通信.

二、 电动汽车充电方式

１传导式充电方式

传导式充电方式又称接触充电方式,接触充电方式通常采用传统的接触器控制,使用者把充电电源

接头 (插头)连接到汽车上 (插座),即利用金属接触导电.

接触充电方式的最大优点:技术成熟、工艺简单和成本低廉.缺点:导体裸露在外面不安全,而且

会因多次插拔操作,引起机械磨损,导致接触松动,不能有效传输电能.接触式电的最大问题在于它的

安全性和通用性,为了使它满足严格的安全充电标准,必须在电路上采用许多措施使充电设备能够在各

种环境下安全充电.

２无线充电方式

电动汽车无线充电方式的研究目前主要集中在感应式充电方式上,不需要接触即可实现充电.感应

充电方式不是采用感应耦合方式充电,即充电电源和接触的方式,而是采用由分离的高频变压器组合而

成,通过感应耦合,无接触式传输能量.采用感应耦合方式充电,可以有效解决接触式充电的缺点.感
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应充电的最大优点是安全,因为充电器与车辆之间并无直接的电接触,即使车辆在恶劣的气候下,如雨

雪天,充电也无触电的危险.

三、 电动汽车充电模式

现今普遍存在常规充电、快速充电和蓄电池组快速更换三种模式,如表４Ｇ１Ｇ１所示.
表４Ｇ１Ｇ１　电动汽车充电模式

充电模式 分类 特点 用途

常规充电方式

小电流充电
　　充电电流约为１５A,充电功率小,一般

为１~３kW.充电时间通常为８~１０h

　　私家车、市内环卫车、企业商务车等

车辆日均行驶里程都在蓄电池的续驶里程

范围之内

中电流充电

　　充电电流为３０~６０A,充电功率一般为

５~２０kW,采用三相四线制３８０V 供电或单

相２２０V充电

　　购物中心、饭店门口、停车场等公共

场所的小型充电站

快速充电

　　一般充电电流为１５０~４００A.充电机功

率很大,一般为 ５０~１００kW,采用三相四线

制３８０V供电.充电时间为２０min至２h内.

　　在车辆运行的间隙进行快速补充电来

满足运营需要,如公交车、出租车等车辆

蓄电池组

快速更换

　　直接更换电动汽车的蓄电池组来达到为

其充电的目的,时间一般为５~１０min

　　车辆的蓄电池组为标准化设计,易更

换的车辆,例如运营车辆

１常规充电方式

蓄电池在放电终止后应立即采用小电流或中电流以恒压或恒流方式充电 (在特殊情况下也不应超过

２４h),一般充电时间为５~８h,有的甚至长达１０~２０h,这种充电称为常规充电 (普通充电).尽管常规

充电的充电时间较长,但可以充分利用电力低谷时段进行充电,降低充电成本,且可以提高充电效率和

延长蓄电池的使用寿命.

常规充电分为小电流充电和中电流充电两种方式.小电流充电方式是以较小的电流根据动力电池的

充电曲线进行充电,充电时间通常为８~１０h,因采用恒流、恒压充电方式对蓄电池动力电池充电,使整

个充电过程更接近动力电池的固有特性,可有效避免动力电池的过充和欠充问题.这种方式以比较低的

充电电流为动力电池充电,相关技术成熟可靠,充电器的工作和安装成本也比较低.小电流充电方式主

要应用于家庭充电场合,典型的充电电流约为１５A,充电时间为８~１０h (充到９５％以上).这种充电方式

对电网没有特殊要求,直接从低压照明电路取电,充电功率小,一般为１~３kW.

中电流充电方式主要应用在购物中心、饭店门口、停车场等公共场所的小型充电站.小型充电站的

充电电流为３０~６０A,充电功率一般为５~２０kW,采用三相四线制３８０V供电或单相２２０V供电,计费方

式是投币或刷卡,用户只需将车停靠在小型充电站指定的位置上,接上电线即可开始充电.该方式的充电

时间是:补电１~２h,充满５~８h (充到９５％以上),在小型充电站使用中电流充电１h,电动汽车的行驶

里程可增加４０km.

由于电动汽车蓄电池类型不同,适应的充电模式也不同.表４Ｇ１Ｇ２所示为常规充电方式采用的充电

模式.
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表４Ｇ１Ｇ２　常规充电方式采用的充电模式

分类 充电过程 特点

恒流

充电

模式

　　恒流充电模式是指电流维持在恒定值的充

电模式,也是最常用的充电模式

　　控制简单,设备简单,仅适用于部分蓄电池 (如 Ni/

MH),不能将蓄电池组完全充满电,充电效率低

分级

恒流

充电

模式

　　分级恒流充电模式是在普通恒流充电方式

的基础上发展而来的,在初期用较大的电流进

行充电,充电一定时间或充电电压达到一定值

后改用较小电流,再充电一定时间或充电电压

达到另一更高值后改用更小的电流

　　这种充电方式的效率较高,所需充电时间较短,充电

效果也比较好,并且对延长蓄电池组使用寿命有利,但对

充电器系统有较高的要求.分级恒流充电模式适用于 Ni/

MH 蓄电池和锂离子蓄电池的前期充电

低压

恒压

浮充

模式

　　低压恒压浮充模式不同于通常的将均充和

浮充分开进行的方式,充电电源一直按照稳压

限流的方式工作,蓄电池在浮充状态下渐渐补

足失去的能量,直到充电至终止电压

　　这种充电方式具有原理简单、实现方便等特点,但有

可能会导致蓄电池欠充,而且长时间充电会损害蓄电池

组,加速蓄电池自放电,适用于锂离子蓄电池

梯度

恒压

充电

模式

　　在充电时根据电流衰减情况逐步提供充电

电压,电流呈阶梯方式下降.在充电初期 (１~

３h),蓄 电 池 电 压 呈 直 线 上 升;在 充 电 中 期

(３~７h),充电电流接近指数衰减;在充电后期

(８~１２h),当充电电流小于设定值时,终止充

电或转入涓流充电阶段

　　梯度恒压充电模式综合了恒流充电方式和恒压充电方

式的优点

２快速充电

快速充电又称应急充电,是以较大电流短时间在电动汽车停车的２０min至２h内,为其提供短时充电

服务,一般充电电流为１５０~４００A.快速充电不同于常规充电所采用的恒流、恒压充电方式.该充电方式

是以１５０~４００A的大电流对蓄电池进行恒流充电,力求在短时间内充入较大的电量,充电时间与燃油车

的加油时间接近,因此快速充电也可称为迅速充电,主要应用于大型充电站.

３蓄电池组快速更换

蓄电池组快速更换,通过直接更换电动汽车的蓄电池组来达到为其充电的目的.蓄电池组快速更换

的时间与燃油汽车加油时间相近,需要５~１０min,快换可以在充电站、换电站完成,电动汽车蓄电池不

需现场充电,但是需要电动汽车的车载蓄电池实现标准化,即蓄电池的外形、容量等参数完全统一,同

时,还要求电动汽车的构造设计能满足更换蓄电池的方便性、快捷性.由于蓄电池组重量较大,更换蓄

电池的专业化要求较强,需配备专业人员借助专业机械来快速完成蓄电池组的更换.换电站的主要设备

是蓄电池拆卸、安装设备.

四、 充电接口

充电接口是指用于连接活动电缆和电动汽车的充电部件,它由充电插座和充电插头两部分组成,是
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传导式充电机的必备设备,充电插头在充电过程中与充电插座进行结构耦合,从而实现电能的传输.

GBT２０２３４２—２０１５ «电动汽车传导充电用连接装置第２部分:交流充电接口»和 GBT２０２３４３—２０１５
«电动汽车传导充电用连接装置第３部分:直流充电接口»两个国家标准,对充电接口进行了规范.

１慢充接口

(１)慢充接口的位置

不同品牌或车型的慢充接口位置可能有所不同,常见于车辆的左后或右后轮穴上侧,如图４Ｇ１Ｇ２
所示.

(a)吉利EV４５０

　　
(b)比亚迪E５

图４Ｇ１Ｇ２　慢充接口的位置

(２)慢充接口定义

慢充接口如图４Ｇ１Ｇ３所示,各脚含义如表４Ｇ１Ｇ３所示.

　
图４Ｇ１Ｇ３　慢充接口

表４Ｇ１Ｇ３　慢充接口各脚含义

序号 端子名称 作用

１ L１ 交流电源 (单相)

２ L２ 交流电源 (三相)

３ L３ 交流电源 (三相)

４ N 中线

５ PE 保护接地 (PE),连接供电设备地线和车辆电平台

６ CC 充电连接确认

７ CP 控制导引
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２快充口

(１)快充接口的位置

北汽新能源目前大部分车型的快充口都设置在前中网车标的后方,早期的部分车型快充口安装在前

机舱内,每次快充时要开着前机舱盖才可以,EC１８０车型没有快充功能,ARCFOXＧ１的快充口位于车辆

右后轮穴上侧.如图４Ｇ１Ｇ４所示.

　
图４Ｇ１Ｇ４　快充接口的位置

(２)快充接口定义

快充接口如图４Ｇ１Ｇ５所示,各端子含义如表４Ｇ１Ｇ４所示.

　
图４Ｇ１Ｇ５　快充接口

表４Ｇ１Ｇ４　快充接口各脚含义

序号 端子名称 作用

１ DC＋ 直流电源正

２ DC— 直流电源负

３ PE 保护接地

４ S＋ 充电通信CAN_ H

５ S－ 充电通信CAN_I

６ CC１ 充电连接确认

７ CC２ 充电连接确认

８ A＋ 低压辅助电源正

９ A— 低压辅助电源负
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３连接方式

电动汽车接入电网的方式分为 A、B、C三类,如表４Ｇ１Ｇ５所示.
表４Ｇ１Ｇ５　电动汽车接入电网的方式

连接方式 类型连接方式描述 连接方式简图

A

　　将电动汽车和交流电网连接时,使用

和电动汽车永久连接在一起的充电电缆和

供电插头 (电缆组件是车辆的一部分)

B

　　将电动汽车和交流电网连接时,使用

带有车辆插头和供电插头的独立的活动电

缆组件 (可拆卸电缆组件不是车辆或者充

电设备的一部分)

C

　　将电动汽车和交流电网连接时,使用

和供电设备永久连接在一起的充电电缆和

车辆插头 (电缆组件是充电设备电的一部

分)

４充电模式

依据相关的国家标准规定,电网 (电源)给电动汽车供电的连接方有四种模式,如表４Ｇ１Ｇ６所示.
表４Ｇ１Ｇ６　给电动汽车供电的连接方式

类别 描述 简图 备注

模式１

　　将电动汽车连接到交流

电网 (电 源)时,在 电 源 侧

使 用 了 符 合 GB２０９９１Ｇ２００８
和 GB１００２Ｇ２００８ 要 求 的 插 头

插座,在电源侧使用了相线、

中性线和接地保护的导体

　　应采用单相交流供电,且不

允许超过８A和２５０V.不应使用

模式１对电动汽车进行直接充电
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(续表)

类别 描述 简图 备注

模式２

　 　 在 电 源 侧 使 用 了 符 合

GB２０９９１Ｇ２００８ 和 GB１００２Ｇ

２００８要求的插头插座,在电

源侧使用了相线、中性线和

接地保护的导体.并且在充

电连接时使用了缆上控制与

保护装置 (IC－CPD)

　　应采用单相交流供电.电源

侧使 用 符 合 GB２０９９１Ｇ２００８ 和

GB１００２Ｇ２００８要求的１６A 插头插

座时输出电流不能超过１３A;电

源侧使用符合 GB２０９９１Ｇ２００８和

GB１００２Ｇ２００８要求的１０A 插头插

座时输出不能超过８A.应具备

剩余电流保护和过流保护功能

模式３

　　将电动汽车连接到交流

网 (电 源)时,使 用 了 专 用

供电设备,将电动汽车与交

流电网直接相连,并且在专

用供电设备上安装了控制导

引装置

　　模式３应具备剩余电流保护

功能.连接方式 A、B、C 适用

于模式３.采用单相供电时,电

流不大于３２A.采用三相供电且

电流大于３２A时,应采用连接方

式C.

　　模式３注意事项:应具备剩

余电流保护装置;采用单相供电

时,电流应不大于３２A;采用三

相供电时,电流应不大于６３A;

采用三相供电时,电流大于３２A
时应采用方式C

模式４

　　将电动汽车连接到交流

电网或直流电网时,使用了

带控制导引功能的直流供电

设备

　　模式４可直接连接至交流电

网或直流电网.仅连接方式 C适

用于模式４

１写出充电系统的充电模式.
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２写出各端子名称及功用.

　　

CC:

CP:

L１:

L２:

L３:

N:

PE:

３写出各端子名称及作用.

　　　　

CC１:

CC２:

S＋ :

S－:

DC＋:

DC－:

A＋:

A－:

PE:

４写出三种不同的充电方式,并分析区别.

方式 A: 　
方式B: 　
方式C: 　
区别: 　

任务２　充电桩的认识

１了解充电桩的种类、功能及作用;

２了解交流充电桩与直流充电桩的区别;

３掌握直流充电过程及工作原理;

４掌握交流充电过程及工作原理.

一、 北汽新能源充电桩介绍

北汽新能源为旗下车型提供四种充电解决方案:公共充电桩、北汽充电桩、插座充电、家用充电桩.
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按照充电方式分为常规充电 (俗称慢充)及快速充电 (俗称快充)两种方式.

１充电桩实物图

①快速充电桩如图４Ｇ２Ｇ１所示.

图４Ｇ２Ｇ１　快速充电桩

②慢速充电桩,又称交流电桩,如图４Ｇ２Ｇ２所示.

图４Ｇ２Ｇ２　交流充电桩

２家用充电桩 (如表４Ｇ２Ｇ１所示)

表４Ｇ２Ｇ１　家用充电桩

北汽新能源家用充电桩基本情况

充电模式 充电电压 充电功率 充电速度 充电费用 结算方式 能否限制别人使用

低功率交流充电 ２２０V 未公布 完全充满需６~８h 民用电价 刷卡结算 否

北汽新能源家用充电桩安装及使用

充电桩费用 　免费

安装费用 　电缆长度３０m 内免费安装

安装周期 　条件允许下１０个工作日内

安装方 　国家电网
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(续表)

北汽新能源家用充电桩安装及使用

安装范围 　购车经销商服务范围内

是否会协助交涉 　可以无偿协助交涉

保修负责方 　充电桩生产厂家

保修政策 　质保三年

其他政策/说明
　在签订购车合同之后,会由施工方前往消费者住所进行现场确认充电条件;

　充电桩报装登记等流程完全由建设单位代用户进行操作

二、 直流桩与交流桩的区别

１外观判断

直流充电桩体型比较粗犷 (由于内部有一定数量的 ACＧDC电源模块,功率越高,模块数量越多,桩

体越大);交流充电桩比较娇小.

２充电接口差别

枪头 (充电线路)不一样:直流充电桩是９线插头;交流充电桩是７线插头,如图４Ｇ２Ｇ３所示.

　　
(a)快速充电接口　　　　　　 (b)普通充电接口　　　　　　　　　　　　　　

图４Ｇ２Ｇ３　充电线路

三、 充电桩的工作原理

１直流充电桩的工作原理

(１)定义

直流充电桩是指采用直流充电模式为电动汽车动力蓄电池总成进行充电的充电器.

直流充电模式是以充电器输出的可控直流电源直接对动力蓄电池总成进行充电的模式.

直流充电桩输入为额定电压３８０V±１０％,５０±１Hz的三相交流电.

三相四线制,可提供足够大的功率 (６０kW、１２０kW、２００kW 甚至更高),输出的电压和电流调整范

围大,可实现快充.一般安装在高速公路旁的充电站或是公共广场等公共领域.
(２)直流充电桩 (快速充电模式)电路原理

图４Ｇ２Ｇ４所示为直流充电桩电路原理图.
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图４Ｇ２Ｇ４　直流充电桩电路原理图

注:图中左边是非车载充电器 (即直流充电桩),右边是电动汽车,二者通过车辆插座相连.

①充电口连接确认,如图４Ｇ２Ｇ５所示.

图４Ｇ２Ｇ５　充电口连接确认

②直流充电桩自检阶段,如图４Ｇ２Ｇ６所示.
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图４Ｇ２Ｇ６　直流充电桩自检阶段

③充电准备就绪阶段,如图４Ｇ２Ｇ７所示.

图４Ｇ２Ｇ７　充电准备就绪阶段

④充电阶段,如图４Ｇ２Ｇ８所示.

图４Ｇ２Ｇ８　充电阶段
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⑤充电结束阶段,如图４Ｇ２Ｇ９所示.

图４Ｇ２Ｇ９　充电结束阶段

当CC１、CC２检测到电压值符合要求之后,即认为充电桩与车辆可靠连接,K３、K４ 继电器闭合,充

电桩输出１２V低压唤醒电源与车辆控制器,两者辨认成功之后,整车控制器报送动力电池的充电需求,
充电桩报送供电能力,两者成功匹配.继而整车控制器和BMS控制 K５、K６闭合,充电桩控制 K１、K２闭

合,这时进入充电阶段,整车控制器发送充电请求及充电状态报文,充电桩反馈充电机状态报文,当车

辆及充电桩判断充电结束后,断开 K１、K２、K５、K６,充电截止,断开 K３、K４,充电完成.

２交流充电桩的工作原理

如图４Ｇ２Ｇ１０所示,充电桩中的供电控制装置通过检测CC连接确认信号后,把S１ 开关从１２V 端切换

到PWM 端;当检测点１电压降到６V时,充电桩控制 K１、K２ 开关闭合输出电流.

图４Ｇ２Ｇ１０　交流充电桩的工作原理

充电过程大致分为以下几个步骤:

①CC充电连接确认.当充电插头与车身交流充电口完全连接后,充电桩中供电控制装置通过检测点

４检查到端子CC连接确认信号后,将S１ 开关从＋１２V挡切换至PWM 信号挡 (脉冲宽度调制信号).
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②CP控制确认.S１ 开关切换至PWM 挡后,供电控制装置同时进行PWM 信号的发送和检测点１电

压的测量,以此来确认充电线路连接情况;车辆控制装置凭借对检测点２上接收的PWM 信号的监测,来

判断供电设备的供电能力,并完成充电装置完全连接的确认.

③车辆控制装置通过检测点３测量端子CC和端子PE之间的电阻Re.线路中开关S３ 为车辆插头的

内部常闭开关,与插头上的机械锁止装置相关联,按下机械锁止开关,S３ 开关即断开.当插头与插座完

全连接后,车辆控制装置通过测量检测点３与PE之间的阻值,确认完全连接,得到充电连接信号,完成

充电唤醒过程.

④系统确认充电装置完全连接后,供电控制装置通过测量检测点１的电压判断车辆是否准备就绪,当

电压值达到规定值时,供电设备控制装置接通开关 K１、K２ 分别为供电插头的L、N端子供电.

⑤BMS (动力电池管理系统)检测充电需求,同时给车载充电器发送工作指令并控制车辆低压电路

中的相关继电器吸合,车载充电器执行充电程序,同时点亮充电指示灯.

⑥充电过程中,系统会周期性地检测相关检测点的电压值,确认供电线路的连接情况.车辆控制装

置测量检测点２和检测点３、供电控制装置测量检测点１和检测点４的电压.监测周期不大于５０ms.另外

车辆控制装置持续地监测检测点２收到的PWM 信号,当占空比信号发生变化时,调节车载充电器的输出

功率,监测周期不大于５s.

⑦充电完成.当BMS检测充电完成后,或达到车辆设置的充电完成条件,或驾驶员执行停止充电的

指令时,车辆控制装置断开S２ 开关,使车载充电器停止充电;供电控制装置将S１ 开关切换至＋１２V 挡.

在检测到S２ 开关断开的信号后,供电控制装置断开 K１、K２ 供电回路.一般采用恒流Ｇ恒压充电方法,在

不同温度范围内以恒定电流充电至动力电池组总电压达到或最高单体电压达到此温度条件下的规定电压

值,以恒定电压充电至电流小于０８A 后停止充电.充电温度通常为０~５５℃,此时以１０A 的电流充电;

当单体电池最高电压高于３６V时,降低充电电流到５A,当电芯电压达到３７V 时,充电电流为０A,请

求停止充电.

１根据下图分析直流充电桩充电过程.

—９１１—

项目四　纯电动汽车充电系统　　 　　　



　

　

　

　

　
２根据下图分析交流充电桩的充电过程.

　

　

　

　

　

任务３　纯电动汽车充电操作

１掌握纯电动汽车动力电池充电的操作流程;

２掌握对充电系统的故障进行排除检测的流程.
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一、 汽车的充电操作流程 （交流充电 ）

①准备好车辆,将车辆开至充电区;关闭点火开关,打开充电座盖开关.如图４Ｇ３Ｇ１所示.

　　
图４Ｇ３Ｇ１　交流充电操作步骤一

②摘下充电桩的充电枪,并插入汽车交流充电座上.如图４Ｇ３Ｇ２所示.

　　
图４Ｇ３Ｇ２　交流充电操作步骤二

③进行刷卡操作,选择相应的充电操作项目,如图４Ｇ３Ｇ３所示.

刷卡 (刷卡后显示卡上信息)—输入个人密码—选择充电方式—提示再次刷卡启动充电.

充电方式有充满电池、按金额充、按电量充、按时间充等方式.根据个人需求进行选择,选择好之后

点确认.

　　　　
图４Ｇ３Ｇ３　交流充电操作步骤三
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图４Ｇ３Ｇ３续　交流充电操作步骤三

④再次刷卡启动充电,如图４Ｇ３Ｇ４所示.

　　　　
图４Ｇ３Ｇ４　交流充电操作步骤四

刷卡进行正常充电,充电桩的充电指示灯会一闪一闪规律地亮.

⑤车内仪表同时也显示充电情况:如充电功率、充电电量、预计充满时间等信息.如图４Ｇ３Ｇ５所示.

图４Ｇ３Ｇ５　交流充电操作步骤五
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⑥当充电完成或者中断充电时,这时需要再次刷一次卡,充电模式就自动停止,并显示结算清单.

如图４Ｇ３Ｇ６所示.

　　　
图４Ｇ３Ｇ６　交流充电操作步骤六

⑦解开电子锁,按下机械锁,拆下充电枪,如图４Ｇ３Ｇ７所示.

　　　
图４Ｇ３Ｇ７　交流充电操作步骤七

⑧把充电器插回充电桩安放口,关闭车上充电座盖.如图４Ｇ３Ｇ８所示

　　
图４Ｇ３Ｇ８　交流充电操作步骤八
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二、 充电系统的检测

１充电枪CC－PE间的阻值测量

如图４Ｇ３Ｇ９所示,测量值为２１９Ω,对照如表４Ｇ３Ｇ１所示列表可以知道该充电设备为充电电流为３２A,
功率为７kW 的充电桩.

　　
图４Ｇ３Ｇ９　充电枪CCＧPE间的阻值测量

２摘枪电阻测量

在测量CCＧPE阻值时,按下充电枪机械锁止装置,电阻发生变化;按下机械锁止装置,电阻由２１９Ω
变成３５１７kΩ.如图４Ｇ３Ｇ１０所示.

　　
图４Ｇ３Ｇ１０　摘枪电阻测量

交流充电盒参数如表４Ｇ３Ｇ１所示.
表４Ｇ３Ｇ１　交流充电盒参数

充电设备名称 额定输入电压/V 额定输出功率/kW 额定输出电流/A CCＧPE间阻值/Ω

家用插座交流充电 ２２０ ２ ８ ６８０ (旧国标)　１５００ (新国标)

３３kW 壁挂式充电盒 ２２０ ３３ １６ ６８０

７kW 壁挂式充电盒 ２２０ ７ ３２ ２２０

４０kW 壁挂式充电盒 ３８０ ４０ ６３ １００

三、 故障实例分析

某北汽４S店的高级汽车维修工小王接到一张任务工作单:车主驾驶一辆北汽 EV１６０纯电动汽车时

—４２１—

纯电动汽车整车控制系统原理与检修




